Am 27.3.1972 unterschrieb der Pelzhindler und Porscherennfahrer Cl
die Bestellung fiir den bereits am 3.2.1972 per

aus Utz aus Reutlingen,
»911 S Altwagen* fiir 25.002,75 DM

angezahlten Porsche 977 230 0181 beim »Sportwagenzentrum fiir VW und Porschefahrzeuge
Autohaus Max Moritz GmbH*, dem heutigen Porschezentrum Neckar-Alb
als 911 8, Typ ,,T“ (s. Bestellung) in 6161 gulforange mit /2 Cordsamtsitzen.
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verbindliche Bestellung am 27.3.197; bereits am 1.3.1972 durch einen Porsche 911 angezahlt

» 1 bedeutete, dass der Wagen zu den bestellten Extras, 473 Spoiler vorne, 404 Stabis, 414

Sonderinstrumente (Tacho bis 300 km, Drehzahlmesser bis 0.000 upm), 220

Sperrdifferential, 420 Sturzbiigel und grossem 80 L Tank Sicherheitstank aus Kunststoff, eine

Werksrennausstattung hatte.

Diese bestand aus einer erleichterten Karosse, Diinnglas, Aluheckdeckel, Sportsitzen (laut
Bestellung in Cordsamt 12), 5-Gang Getriebe, Spoiler vorne, Stbilisatoren und eine fiir den
Rennsport optimierte Maschine.



Wie spiter gezeigt wird, kam es hier durch Inzahlungnahmen zu leichten Divergenzen.

Wihrend die normale 2,4 S Maschine, ein 790 PS starke Monoziinder, Typ 911/53, mit
einem Hubraum von 2.341 ccm, (70,4er Hub zu 84, 0er Bohrung) war,

durfte in der Gruppe 4 auf Doppelziindung umgeriistet und zur Klassenhubraumgrenze,

hier bis 2.500 ccm, aufgebohrt werden. (86, 7er Bohrung).

Diese ergab einen Gesamthubraum von 2. 493,8 ccm.

Der Wagen hatte damals 272 PS, bei einem Homologationsgewicht von 960 Kg.

Das entsprach einem Leistungsgewicht von 3,52 Kg/PS, gegeniiber der Serie von 5,53 Kg/PS.

Die internen Fahrzeugdaten waren:

Motornummer 632 1607,

Getriebe 326 765,

Produktionsnummer 102 4080,

Produktionsjahr 1971,

Auslieferung Porsche an Hahn Porsche Zentrallager 1.3.1972,
Auslieferung Hahn an Max Moritz 27.3.73.

Der Wagen war also zum Zeitpunkt der Bestellung bereits produziert, stand im Zentrallager

bei Hahn, Stuttgart auf Lager und wurde an Max Moritz laut Rechnungsstellung
fur 28.424,04 DM inkl. 11% Mwst ausgeliefert..
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Rechnung von Hahn Porsche Zentralhdndler an Max Moritz Porsche Sportwagenzentrum

Daf Utz kein Unbekannter bei Max Moritz war, erklirt die merkwiirdige Rechnungsstellung
vom 31.12.1972.

Obwohl Utz den Wagen laut Ubernahmeprotokoll vom 29.3.1972 bereits mit

»Pflegepass, Betriebsanleitung und Dosenlack bei Sonderlack* imfeinwandfreien Zustand
empfangen hatte, erfolgte die Bezahlung schrittweise bis zu einer Uberbezahlung, die Utz
grossziigigerweise dem damaligen Sportwagenzentrum erliess.
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Ubernahmebescheinigung von Max Moritz, bestdtigt von Herrn Utz, 29.3.1972

So gab er nach der Anzahlung vom 3.2.72 durch seinen Altwagen Porsche 917 S fiir
25.000,75 DM, am 16.5.72 einen betagten VW-Variant fiir / 000,- DM und am 22.6.1972
seinen 914/4 Rennwagen fiir 7.000,- DM in Zahlung.

Dieses ergab die Summe von 34. 002,75 DM, der eine Schuld laut Rechnung von 33.856,03
DM gegeniiberstand.
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Rechnung 911 230 1081 Max Moritz an Herrn Claus Utz, Zech Pelze 31.12.1972

Die Uberbezahlung betrug /46,72 DM. Die Rechnung datierte erst auf den 37.12. 1 972, weil
Max Moritz bei der Stichtagsinventur 7972 zum 31.12.1972 bemerkte, dass eine Uberzahlung
stattgefunden hatte. Die krumme Summe von 25.002, 75 Anzahlung durch den Porsche 911 S
kam folgendermassen zustande: Utz bestellte den Wagen vorab mit Spoilern und ohne



Sturzbiigel und liess den grossen Tank offen (s. ? in der Bestellung); der 977 S 2,4 hatte
serienmissig einen 62 Liter Stahltank..

Da der Wagen als Werks- ,, T« serienméssig den Spoiler und die Stabilisatoren, aber keinen
grossen Tank und keinen Sturzbiigel hatte, kam es hier zu einer Differenz zwischen
Bestellung und endgiiltiger Rechnung,

Der bei der Inzahlungnahme am 7.3.7972 kalkulierte Preis musste scheinbar auf 2,75 DM
geendet haben.

Utz setzte 911 230 1081 sehr erfolgreich im Jahre /972 in der damaligen Gruppe 4 ein.
Hohepunkt war sicher der Gesamtsieg am 14.-16.07.1972 beim ,,36 Stunden- Rennen auf
dem Niirburgring tiber 4.612 km !/ und der Gesamtsieg am 20.8.1972 beim ,, grossen Preis

von Hockenheim “,
Witzigerweise fuhr 977 230 1081 gegen 911 230 0444, den zweiten Wagen des Verfassers,

eingesetzt von Porsche Kremer unter Rieder, Degen, Klauke, der aber leider ausfiel.

911 230 1081 gewann das Rennen, obwohl sich Utz 1979 in einem Bericht der AMS 21/79
erinnerte, dass bereits nach 18 Stunden die Kupplung verreckte und er die weiteren /8
Stunden nur im dritten Gang absolvierte.

Int. IV, ADAG-36-Std, Niirburgring (Ing. ADAC-Rallye Niirburgring) 14,—16.Juli 1972 (Reg.-Nr.263)
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0 1081 beim 36 Stunden Rennen auf dem Niirburgring 1972
Gesamisieg unter den Fahrern Utz, Krumm und Fetzer

s ACATA Y LV 42 AUdDHCLULILT]
Gruppe: Serien- und Spezial-GT-Wagen
Klasse bis 1300 cem Gestartet 8 Fahrzeuge
1. B.: Autohaus Max Moritz, Reutlingen
F.: Utz, Claus, Reutlingen / Krumm, D., Reutlingen  / Fetzer, G., Reutlingen Porsche 911 8 Gold, KS
2 };wqxxgﬁlhcmhausen /  Hargarten, H., Pronsfeld 7 Hoier, Horst, Neud Porsche 911 Gold
i ayen
F.: l~lcnncrici,}l.. Mayen / Kuhl, Helm., Berlingen Brohl, H.-W., Winningen Porsche 911§ ausgefallen
Forkel, W., Nirnberg /  Raufer, Feinz, Feucht / Dicpholz, B., Niirnberg  Porscho 9118 ausgefallen
Cach, Hubert, Bsblingen 7 Schiele, Erich, Boblingen 7 Bez, H., Sindelfingen Porsche 911 ausgefallen
B.: V-10-Kleber-Team, Mettmann
F.: Duboss, Frankreich 7 «Christine», Belgicn /  Stalpaert, E., Belgicn Renault Alpine ausgefallen
B.: Porsche-Kremer-RT, K&ln
E.: Rieder, F.-J., Mayen / Degen, Heinz, Mayen / Klauke, Horst, Neuwied ~ Porsche 911 T ausgefallen
B.: Autohaus Kaufmann, Hofhcim
F.: Goetting, D., Hofheim / Kilb, Dieter, Hofheim / Schaeider, F., Frankfurt Porsche 914/6 ausgelallen



Bereits am 2.Januar 1974 verkaufte Utz seinen so erfolgreiche Rennwagen an seinen
Steuerberater und damaligen Rallye-As, Hermann Peter Duge, der sich den Wagen als

frischer Vater eines Sohnes als »Oeburtstagsgeschenk leistete.
Da 9112301081 in Reutlingen blieb, behielt er das erfolgreiche Kennzeichen RT-AW 211.
Duge meldete den Wagen am 8.1.1974 um.
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der abgebildete Brief ist ein Ersatzbrief, weil Utz damals den Brief 1973 als verloren meldete



Duge lackierte den Wagen in grandprixweiss um und spendierte dem Wagen durch einen
Biirzel und den blauen Carrera Schriftzug an der Seite, eine 2,8 RSR Optik..

Duge behielt den Wagen zwei Jahre, nannte unter 977 RS in der Gruppe B, fuhr 13
Veranstaltungen und gewann zahlreiche Rallyes, unter anderem am 14.-16.02.75 die
Sachswinterrallye, /2.-13.7.75 die Vorderpfalz und am 18.70.1975 die Badener Rallye.

Int. 14. ADAC-Rallye Vorderpfalz 12./13. Juli 1975 (Reg.-Nr. 250)

Der Auto- und Motorrad-Club Ludwigshafen veranstaltete bei guten Witterungsverhiltnissen zum 14. Mal seine Rallye
mit Wertung zur Deutschen Automobil-Rallye-Meisterschait, Dic Streckenlinge betrug 610 km, einschlioBlich 16 Wer-
tungspriifungen mit insgesamt 129,35 km. Fahrtleiter war Gert Raschig, als Sportkommissare fungierten H. Schwiiger],
Christph Mehmel und Robert L. Tannier. Als Obmann der Technischon Abnahme war H.-W. Burger cingeseizt und fiir
dic Auswertung zcichnete Gert Bernatz verantwortlich. 178 Fahrzeuge erschienen zum Start, von demen 41 ausficlen.
Es gab einige UniElle mit Personenschaden.

Gruppe B: 2 und 4 ber 2000 com Gestartet 8 Fahrzenge
i. Hermann-Pster Duge, Reutlingen / Edgar Berg, Niirtingen - - - « - - . « Porsche Carrera RS Gold, KS
2. B.: Vergdlst-Reifenservice B. Nauheim
F.: Georg Eisenbach, Kasscl / Harry Zwiers, Kassel - - .« ... ... Porsche 911 SC Gold
3. B.: Pepsi-Cola MSC, Offenbach :
F.: Sieglvied Dérr, Wicsh.-Bierstadt / Jirgen Béhmer, Aachen « v . o v - . . Porsche Carrera Silber
4. Karlheinz Michel, Speyer / Roland Bébel, Speyer - .+ . . .. ... Opel Commodore C  Silber

Duge belegte 7975 in der deutschen Rallyemeisterschaft den 4. Platz im Gesamtklassement,
obwohl er 911 230 1081 bereits im Oktober / 975, vor Beendigung der Meisterschaft
verkaufte. Sein Verkaufsgrund war, dass unzzhlige Reparaturen am Fahrwerk die Saison 1975
begleiteten und der Rennporsche schon tiber 60.000 km auf dem Buckel hatte.



Den originalen Motor hatte er wohlweislich durch einen 2.700 ccm starken RS Motor ersetzt
Das Original wurde aber stets mitverkauft und befindet sich heute wieder im Wagen.

Es war zu teuer einen originalen Werksmotor zu unterhalten, der stéindig revidiert werden
musste. Ein RS Motor war viel robuster.

911 230 1081 fuhr keine Rundstreckenrennen mehr, sondern wurde nur noch auf Rallyes
eingesetzt,

Den Hohepunkt seiner Karriere erlebte 977 230 1081 unter seinem neuen Besitzer, dem
Kiesgrubenbesitzer Ludwig Kuhn aus Bergzabern.

Bereits im Oktober wurde er mit Duge handelseinig, der den Wagen von verschiedenen
Veranstaltungen kannte - Kuhn fuhr 7975 einen BMW 2002 Gruppe 2.

Er kaufte kurzerhand an seinem 34.zen Geburtstag den Wagen fiir 18.000,-DM , der ihn so oft
besiegt hatte und meldete ihn am 15.70.75 unter dem legendéren Kennzeichen GER-LK 81
an. (dabei stand LK fiir Ludwig Kuhn und 81 Siir die letzten Ziffer der Chassisnummer).

Bereits am /8.10.75 fuhr und gewann er die Badener Rallye - welch ein Einstand.

Am 25./26.10.75, eine Woche spéter, wurde er 2.ter auf der Rallye ,,Kohle und Stahl*,
Die Saison 7975 schloss er im November mit einem 4. fen Gesamtplatz auf der
Hunsriickrallye.

911230 1081 auf der Rallye ,,Kohle und Stahl* 1975 als 2.ter unter Kuhn/Hopfe

1976 fuhr er 9 nationale Liufe zur deutschen Rallye-Meisterschaft und wurde 6.zer im
Gesamtklassement. Hshepunkte waren die 5 Gesamtsiege der Sachs-Winterrallye, der Metz-
Rallye, der Hunsriickrallye, der Nordbaden, und der Hunsriick-Eifelfahrt.
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1976: Sechster i; der Deutschen Mdmt‘t
911 230 1081 bei der Hunsriickrallye 1976
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TEAMMATTER-UBERROLLBUGEL
Deutsche Rallyemeister 1977: Ludwig Kuhn/Klaus Hopfe

zeitgendssische Autogrammbkarte von 1977, abgebildet das 1976er Fahrzeug in weiss

911 230 1081 wurde in zur Saison 1977 condagriin umlackiert und trug als Sponsor ,,Massa“
und ,,Matter“auf der Haube.

911230 1081 auf der Hunriickrallye 1977 unter Kuhn/Hopfe. 4.ter Platz



Die b"az‘son 1977 bestand aus 9 Rallyes zur deutschen Rallye-Meisterschaft, die Kuhn/Hopfe
bestritten. ,

Das Privattearp schaffte es 3 Werksteams den Meistertitel abzujagen.
Deutscher Meister 1977 911 230 1081 unter Kuhn/Hopfe.

Baltic Rallye 1977 1.Platz Hunsriickrallye 1977 . ter Platz

Kuhn, der_ nach de'm Meistertitel keine weiteren Ambitionen hatte weiterzufahren, verkaufte
den noch' immer n1<.:ht verunfallten Porsche im Originalzustand mit allen Teilen fiir 77,500, -
DM an die Geschwister Jene, Inhaber der Firma Karl Vetter, Phillipsburg.

Er selb:e;t hatte zwei Jahr zuvor nur /8.000,- DM fiir das Fahrzeug gezahlt.
Diese liessen den Wagen erst im Folgejahr, am 15.2.7978 unter dem Kennzeiche K4-Y 3113

zu und fuhren ihre erste gemeinsame Rallye, die Trifels, am 1.04.1978, die gleich mit einem
1. Platz belohnt wurde..

Nach 4 weiteren Rallyes 1978, 6 Rallyes 1979 (mehrmalige Gesamtsiege) wurde das

Fahrzeug am 14.1.1980 vortibergehend stillgelegt und nur noch sporadisch als 977 SC in der
Gruppe B bis 7983 eingesetzt.

Stillegung / Abmeldung |
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Original-Eatwurf - Nachdruck verbeien

_Fahrgestell-Nr.:

Fahrzeugschein wurde eingezogen, Kennzeichen wurden entstempelt.

Stillegung: ja LJ ':] ' inf Fahrzeugbrief vermerkt.
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Ein 6.ter Platz 198/ und ein 7.ter Platz in der Gesamtwertung der Rallye Vorderpfalz fiir das
betagte Fahrzeug war sicher eine kleine Sensation - vor ihnen lagen /981 auf 1.
Rohrl/Geistdorffer, 2.Jochi Kleint, 4.Fritzinger, 5.Hero, alles Renngrossen; hinter ihnen auf
10. Erwin Weber, der allerdings /983 gewann.

{ 1979: vom vierten Besitzer fiir neue Taten pripariert
911230 1081 in condagriin 1979 noch angemeldet K4- ¥ 3113.

1985 trennten die Geschwister Jene von dem Fahrzeug, da sie auf einem aktuellen Fahrzeug
der Gruppe N 2.000 ccm 1985 starten wollten.

- ‘”‘?%w‘ i

911230 1081 unter den GeschwzsterJene 1979. Man beachte die Mzmlzte Felgen
und die unverwechselbare Olklappe.



Das Fahrzeug gelangte immer noch im Originalzustand mit allen Teilen, unter anderem dem
alten Gruppe 4 Motor und den originalen Minilite Felgen, tiber den KéIner Handler
Thonemann an den Motorenspezialisten Manfred Rugen, Hepstedt, der den alten Motor
revidierte und das Fahrzeug wieder in den urspriinglichen Zustand ,, Gruppe 4 Werks S (T) “
versetze.

Den ersten Einsatz hatte der Wagen wieder am 8.11.2003 unter Walter R6hrl und Christian
Geistdorffer wihrend der internationalen Rallye K6ln Ahrweiler.

Unter Starbesetzung gewann Wlater Rohrl die ersten 7 Sonderpiiriifungen mit einer 57
Sekunden Vorsprung vor dem vierfachen Gewinner Berlandy. Leider musste R6hrl nach
einem Unfall in Fiihrung liegend aufgeben.

Der einstimmige Kommentar zu dem, von Réhrl im Vorfeld eigen abgestimmten Fahrzeug:
»~Beeindruckend !1%
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